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1 Anlass und Aufgabenstellung

Im Auftrag der Gesellschaft fur Stadterneuerung und Ortsentwicklung Mecklenburg mbH (kurz:
GSOM) ist ein Verkehrskonzept fur die Stadt Bad Doberan sowie ihrer Ortsteile Heiligendamm,
Vorder Bollhagen und Althof aufzustellen. Das Heilbad und Mittelzentrum Bad Doberan ist eine
Kreisstadt mit ca. 12.300 Einwohnern (Stand 06/2017) und im westlichen Teil des Landkreises
Rostock gelegen.

Das zu erarbeitende Konzept soll sich an die kurdrtliche Entwicklung der Stadt Bad Doberan
anpassen. Ziel ist es einen einheitlichen und tbersichtlichen Handlungsleitfaden fir alle Akteure
und eine kurz-, mittel- sowie langfristige Entwicklungsstrategie aufzustellen. Das Konzept ist unter
Nutzung der Ergebnisse des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (Stand 03/2015), einer ver-
kehrstechnischen Analyse zu einzelnen Mobilitdtsarten im Stadtgebiet Bad Doberan (Stand
08/2010) sowie des Larmaktionsplanes 2016 zu erarbeiten. Dabei sind folgende Punkte zu be-
ricksichtigen:

— L&rm- und Geschwindigkeitsbetrachtungen

— Priufung von Moglichkeiten alternativer Verkehrsfihrungen

— Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr

— Parksituation

— Beschilderungen

— Touristische Wegflhrung/ Leitsystem

— Radwegenetz und —beziehungen (Uberortliche Verknipfung Stadtzentrum/ Ortsteile)
— Belange aller Verkehrsteilnehmer, insbesondere auch Menschen mit Behinderung
— E-Mobilitat

Das Konzept soll in enger Zusammenarbeit mit der Stadt Bad Doberan und auch mit den ansas-
sigen Burgern in Form einer Blrgerwerkstatt erstellt werden.

Die folgende Abbildung stellt den Untersuchungsraum in einer Karte dar.
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Abbildung 1-1: Lage des Untersuchungsraumes

Bildquelle: © GeoBasis-DE/M-V 2018
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2 Vorgehensweise

Die nachfolgend beschriebene Vorgehensweise entspricht der Gliederung des vorliegenden Be-
richtes:

1. Grundlagenermittiung

— Beschaffen von Datengrundlagen (Konzepte und Untersuchungen zum Plange-
biet)

2. Bestandsaufnahme
— Sichten und zusammenstellen der Datengrundlagen

— Begehungen und Befahrungen zur Erfassung der ortlichen Situation in Bezug auf
die folgenden Verkehrsarten:

¢ FlieRender Kfz-Verkehr (MIV)
¢ Ruhender Verkehr (Parksituation)
o Radverkehr und FuRganger (NMIV)
e OPNV und SPNV
— Bewertung der Bestandsaufnahme im Hinblick auf:
¢ Das Infrastrukturangebot/ Verkehrsangebot
¢ Verkehrslenkung/ Wegweisung
¢ Verkehrsnachfrage
¢ Verkehrsqualitat
¢ Verkehrsbezogene Wirkungen auf das stadtebauliche Umfeld
3. Schwachstellenanalyse
— Ableitung aus Ergebnissen der Bestandsaufnahme
4. Zielkonzept
— Erarbeiten verkehrsrelevanter Ziele auf der Basis
¢ des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK)
e des Larmaktionsplans
o der kurortlichen Entwicklungszielen
o der Abstimmungen mit der Verwaltung

— Definition von Handlungsfeldern
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5. Malnahmenkatalog

— Erarbeiten zielorientierter MaRnahmen bezogen auf die definierten Handlungsfel-
der

— Berucksichtigen bereits vorliegender Planungen und Konzepte (ISEK, Larmakti-
onsplan)

6. Offentlichkeitsbeteiligung

— Abstimmen der Ziele und MaRnahmen mit der Offentlichkeit und Beriicksichtigung
im Konzept
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3 Grundlagenermittlung

3.1 Umstufung von Stral3en

Im Jahr 2011 wurden aufgrund einer veranderten Verkehrsbedeutung in Bad Doberan die in Ta-
belle 3-1 genannten und in Abbildung 3-1 dargestellten StralRen umgestuft. Diese stral3enver-

kehrlichen Anderungen werden im Verkehrskonzept beriicksichtigt.

Bezeichnung
Lfd. Nr. Stralle

vor Umstufung nach Umstufung
[-] [-] [-] [-]
1 Nienh&ager Chaussee LandesstralRe 12 Gemeindestralie
2 Dammchaussee Landesstralle 12 Gemeindestralle
3 Beethovenstrale Landesstrafle 13 Gemeindestralie
4 R.ands"trarse zwischen Kreisverkehr an der Gemeindestralie LanddesstralRe 12

Nienhager Chaussee und Dammchaussee

5 An der Krim Gemeindestralie Landesstrafle 13

Tabelle 3-1: Umstufung von StraRen in Bad Doberan aus dem Jahr 2011

Abbildung 3-1: Umstufung von StralRen in Bad Doberan aus dem Jahr 2011

Bildquelle: Stadt Bad Doberan
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3.2 Einteilung des StraRennetzes in Haupt- und NebenstralRen

Hauptstral3en = bevorrechtigte Stadtstrafen
hohe verkehrliche und wirtschaftliche Bedeutung

HauptstraRen kdnnen dabei sowohl die Funktion einer Bundes-, Landes-, Kreis- oder ei-
ner GemeindestralRe Glbernehmen.

Stral3en aulRerhalb von geschlossenen Ortschaften werden in Deutschland nicht als Hauptstra-
Ren, sondern nach ihrer Baulast als Bundes-, Landes-, Kreis- oder Gemeindestral3e bezeichnet.

3.3 Datengrundlagen

Nachstehend sind die dem Verkehrskonzept zu Grunde gelegten Untersuchungen und Grundla-
gen genannt:

B-Plan Nr. 12: ,Erweiterung Wohngebiet Kammerhof*
B-Plan Nr. 24: ,Am Quellholz*

B-Plan Nr. 25: ,Sondergebiete Hotel, Thalasso-Zentrum, 6ffentlicher Servicebereich™ in
Heiligendamm

B-Plan Nr. 30: ,Sondergebiete fur Hotel und Klinik"(Grand Hotel und Median-Klinik* in
Heiligendamm

B-Plan Nr. 33: Wohnbebauung und Stellplatzanlage in Heiligendamm

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK), 2. Fortschreibung, Stadt Bad Doberan,
Stand 03/2015

Schalltechnische Untersuchungen zur L&rmaktionsplanung im Bereich der Stadt Bad
Doberan (Stufe Il), Stadt Bad Doberan, Stand 01/2016

Verkehrsbelastung zum Larmaktionsplan, Merkel Ingenieur Consult, Stand 03/2012

Parkraumbewirtschaftungskonzept Bad Doberan, Merkel Ingenieur Consult, Stand
05/2015

Verkehrstechnische Analyse einzelner Mobilitatsarten in Bad Doberan, Merkel Ingenieur
Consult, Stand 08/2010

Diverse Strukturdaten (Beschaftigte, Einwohner, Kfz-Zulassungen, Pendler, Unfallstatis-
tik)

Wegweiser und Kommune zur Bevolkerungsstatistik: www.wegweiser-kommune.de
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3.4 Literatur

Folgende Regelwerke und Empfehlungen wurden angewandt:

StralRenverkehrs-Ordnung (StVO)
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung

Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ), Forschungsge-
sellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen, Ausgabe 2013

Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2010

Richtlinie fur die Anlage von StadtstralBen (RASt), Forschungsgesellschaft fur Stral3en-
und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR), Forschungsgesellschaft fir
Stral3en- und Verkehrswesen, Ausgabe 2005

Empfehlungen fur Ful3gangerverkehrsanlagen (EFA), Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen, Ausgabe 2002

Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auf3erhalb von Autobahnen (RWB), Bun-
desministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Ausgabe 2000
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4 Bestandsaufnahme

Die Bearbeitung des Verkehrskonzeptes startete mit einer umfassenden Bestandsaufnahme. De-
ren Gegenstande waren:

— eine umfassende Datenanalyse und

— eine detaillierte Verkehrsanalyse in Form von Ortsbegehungen im Kfz-Verkehr, Ful3gan-
ger- und Radverkehr sowie im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

4.1 Datenanalyse

4.1.1 Strukturdaten

Die Datenanalyse zeigte u. a., dass die Einwohneranzahl der Stadt Bad Doberan von 2012 bis
2030 leicht sinken wird (von 11.460 Einwohner auf 11.240 Einwohner). Anhand von Arbeitsmarkt-
daten nachgewiesen und fur die Verkehrssituation wesentlich ist die Funktion des Mittelzentrums
Bad Doberan als zentraler Versorgungsschwerpunkt der Region mit einem Einpendlertber-
schuss.

4.1.2 Unfallstatistik

Im Ergebnis der von der Polizei seit 2011 elektronisch gefiihrten Unfalltypensteckkarte sind im
Bereich der Stadt Bad Doberan keine Unfallhaufungen zu verzeichnen.

4.1.3 Analyse des Kfz-Verkehrs (DTV und Durchgangsverkehr)

Im Rahmen des Larmaktionsplans der Stadt Bad Doberan wurde vom Planungsbiiro Merkel In-
genieur Consult die durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke (DTV) des Kfz-Verkehrs im Bestand
ermittelt. Das Ergebnis ist in der folgenden Grafik dargestellt:
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Abbildung 4-1: Durchschnittlich téglicher Kfz-Verkehr (DTV) im Bestand Kfz [Kfz/24h] und SV [%]

Daruber hinaus fiihrte das Planungsbiro Merkel Ingenieur Consult am 10.07.2008 von 06:00 —
18:00 Uhr eine Kennzeichenerfassung zur Ermittlung des Quell- und Ziel- sowie Durchgangsver-
kehrs (auf der B 105 und der L12) in der Stadt Bad Doberan durch. Das Ergebnis berlcksichtigt
nicht die im Jahr 2011 beschlossenen Umstufungen der Dammchaussee, Nienhdger Chaussee,
BeethovenstralRe, An der Krim und RandstraRe. Die Erhebung gibt dennoch einen guten Uber-
blick tber die die Zusammensetzung des Kfz-Verkehrs in Bad Doberan und ist in der folgenden
Tabelle dokumentiert.

Anteil Quell-/ Zielverkehr | Anteil Durchgangsverkehr Binnenver- Summe
kehr
[%6] [%6] [%] [%]
63 35 2 100

Tabelle 4-1: Ergebnis der Kennzeichenerfassung in Bad Doberan vom 10.07.2008
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4.2 Einteilung des Untersuchungsraumes
Aufgrund der Grof3e des Untersuchungsraumes wird es in die folgenden drei Bereiche eingeteilt:
Bereich 1: Heiligendamm und Vorder Bollhagen
— nordlich von der Ostsee begrenzt
— ostlich von der Grinanlage des Conventer Sees begrenzt
— sidlich vom Jagddammweg begrenzt
— westlich in Hohe der Ortschaft Brodhagen begrenzt
Bereich 2: Stadt Bad Doberan
— nordlich vom Jagddammweg begrenzt
— 0Ostlich von der Ortschaft Bahrenhorst begrenzt
— sidlich vom Bahnhof Althof begrenzt
— westlich in Hohe der Ortschaft Brodhagen begrenzt
Bereich 3: Althof
— vom Bahnhof Althof begrenzt
— 0Ostlich von der Strafl3e Scheperdieck begrenzt
— sudlich vom Naturschutzgebiet Hutter Klosterteiche begrenzt
— westlich am Ubergang der StraRen in Miihlenweg/ Althéfer Weg begrenzt

Die folgende Abbildung stellt die drei definierten Bereiche in einer Karte dar.

Abbildung 4-2: Einteilung des Untersuchungsraumes in 3 Bereiche
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5 Schwachstellenanalyse

Im Folgenden werden die sich aus der Bestandsaufnahme ergebenen Schwachstellen abgeleitet.
Die Analyse der Schwachstellen legt den Grundstein fir den angestrebten Handlungsleitfaden
der Stadt Bad Doberan. Zur besseren Ubersicht werden sie nach folgenden Verkehrsarten unter-
schieden:

— Radverkehr (RV)

— Fulgéangerverkehr (FV)

— Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

— Motorisierter Individualverkehr und Ruhender Verkehr (MIV+P)

Auf Basis der Schwachstellenanalyse wird schliel3lich je Verkehrsart ein Zielkonzept mit Mal3nah-
men fir eine kurz-, mittel- und langfristige Entwicklungsstrategie der Stadt Bad Doberan erstellt.

Auf die Schwachstellen der einzelnen Verkehrsarten wird in den folgenden Kapiteln detailliert
eingegangen.

5.1 Radverkehr (RV)

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Radverkehr — RV 1

»Nutzungskonkurrenzen mit dem Ful3-/ Kfz-Verkehr*

Jede Verkehrsart hat eigene Anspriiche hinsichtlich der Ausstattung und Dimensionen des Stra-
Renraumes. Doch eines haben alle Verkehrsarten gemeinsam: Jede mochte fur sich ungestort
vorankommen. Zum Beispiel kann sich ein Radfahrer von einem Ful3ganger gestort fihlen, der
mit ihm einen gemeinsamen Geh- und Radweg teilt. Ein Radfahrer kann sich auch von einem Kfz
gestort fuhlen, wenn dieses ihn rdumlich einschréankt. In Bezug auf diese unterschiedlichen An-
spruche der Verkehrsarten wurde fuir den Radverkehr die Schwachstelle RV 1 definiert. Diese tritt
in allen drei Bereichen vorrangig durch die gemeinsame Nutzung der Nebenanlagen von Ful3-
gangern und Radfahrern auf. Die Nutzungskonkurrenzen zwischen Ful3géangern und Radfahrern
sind dann besonders hoch, wenn die Verkehrsanlage nicht ausreichend dimensioniert ist, wie
beispielsweise entlang der L12 in Heiligendamm oder der B105 in Bad Doberan. Der gemeinsame
Geh- und Radweg ist jeweils ca. 2,50 Meter breit und im Radverkehr fir beide Fahrtrichtungen
zugelassen. Dies kann besonders in der Saison in den Kurorten bei einer hohen Nachfrage im
FuRganger- und Radverkehr zu Konflikten fuhren.
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Bereich 1: L12 Kuhlungsborner Straf3e Bereich 2: B105 Rostocker Stral3e
- H6he SeedeichstralRe Richtung Bahnhof - Richtung Alexandrinenplatz -
Einseitiger gemeinsamer Geh-/ Radweg Beidseitiger gemeinsamer Geh-/ Radweg
in 2 Richtungen auf ca. 2,5 m Breite in 2 Richtungen auf ca. 2,0 m Breite

Abbildung 5-1: Schwachstelle RV 1 zwischen Radfahrer und Ful3ganger

Im Bereich 1 Heiligendamm befindet sich die Seedeichstralle, welche den motorisierten und
nichtmotorisierten Verkehr von der L12 Richtung Ostseestrand fiihrt. Die Fahrbahn (ca. 5 Meter
breit) wird vom Kfz- und Radverkehr genutzt. Die Nebenanlagen (ca. 2 Meter breit) werden vom
Ful3génger- und ebenfalls vom Radverkehr genutzt. Durch die Mischung des Rad- und Kfz-Ver-
kehrs auf der Fahrbahn treten besonders in der Saison bei hohem Urlaubsverkehr zwischen bei-
den Verkehrsarten Nutzungskonkurrenzen und gegenseitige Behinderungen im Straf3enverkehr
auf.

Bereich 1: Seedeichstralie
Nutzungskonkurrenzen zwischen Kfz-und Radverkehr auf der
Fahrbahn

Abbildung 5-2: Schwachstelle RV 1 zwischen Radfahrer und Kfz
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Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Radverkehr — RV 2

»Fahrradabstellanlagen nicht vor Witterung geschiitzt/ (annahernd) ausgelastet/ unattrak-
tiv/ ohne Elektroladestationen®

Fur den ruhenden Radverkehr fehlt es im Untersuchungsraum an ausreichend bequem erreich-
baren, vor Witterung geschutzten und mit Elektroladestationen ausgestatteten Fahrradabstellan-
lagen. Daraus wurde die Schwachstelle RV 2 abgeleitet. Besonders die Elektromobilitat erfreut
sich immer grof3erer Beliebtheit, sodass es an elektrischen Ladestationen in Bad Doberan und
Umgebung fehlt.

Bereich 1: Seedeichstralie
- Richtung Boérgerende -
Ausgelastete Fahrradabstellanlagen

Bereich 2: Bahnhof
Enge, unattraktive Fahrradabstellanlage

Bereich 2: Kamp Bereich 3: Bahnhof Althof
Vorhandene Fahrradabstellanlage ausgelastet Vorhandene Fahrradabstellanlage ausgelastet

Abbildung 5-3: Schwachstelle RV 2 Fahrradabstellanlagen in Heiligendamm
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Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Radverkehr — RV 3

»Unattraktive Wegeverbindungen/ fehlende Querungshilfen*

Entlang des Pfarrkoppelweges in der Stadt Bad Doberan (Bereich 2) verlauft der Radwanderweg
Gutshaus-Rundweg. Die Qualitat des Radwanderwegs sollte richtlinienkonform sein, da dies be-
sonders die Nachfrage im touristischen Radverkehr beeinflussen konnte. Der Pfarrkoppelweg
besteht zum Teil aus einem sandigen Oberbau und unebenen, mit Gras durchwachsenen Beton-
platten. Er erfillt demnach nicht die folgenden Grundvoraussetzungen eines Radweges gemali
den ERA:

— Dauerhaft ebene Oberflache mit mdglichst geringem Rollwiderstand

— Gute Entwasserungseigenschaften zur Vermeidung von Pfiitzenbildung und aufspritzen-
den Schmutz

— Gute Raumbarkeit bei Schnee

— Einheitliches Erscheinungsbild der Anlage

Bereich 2: Routenfihrung tiber den
Pfarrkoppelweg - Unattraktiver Weg

Abbildung 5-4: Schwachstelle RV 3 Unattraktive Wegeverbindungen, hier: Pfarrkoppelweg

Eine weitere Schwachstelle im Radverkehr ist das Fehlen einer Querungshilfe tiber die Damm-
chaussee in Hohe des Jagddammweges. Diese Querungsstelle befindet sich auf der Radwan-
derroute Gutshaus-Rundweg. Er fihrt den Radfahrer entlang des Stadtrandes Uber die Damm-
chaussee zum Jagddammweg. Bei hoher Verkehrsnachfrage auf der Dammchaussee kann es
fur Radfahrer schwierig sein diese zu queren. Weiterhin wird dem Radverkehr das Queren des
Jagddammweges aufgrund folgender vorhandener Bedingungen erschwert:

1. Die Querungsstelle befindet sich auR3erorts. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs betragt an dieser Stelle 70 km/h.
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2. Durch die beidseitige Allee entlang der Dammchaussee sind die Sichtbeziehungen zwi-
schen den querenden Radfahrern und dem Kfz-Verkehr eingeschréankt, sodass ein Si-
cherheitsdefizit besteht.

Besonders nach Fertigstellung des geplanten Wohngebietes Kammerhof erscheint eine Que-

rungshilfe Gber die Dammchaussee als geeignet.

(2) Dammchaussee Hohe Jagddammweg
Fehlende Querungshilfe iber Dammchaussee

Abbildung 5-5: Schwachstelle RV 3 Fehlende Querungshilfen, hier: Jagddammweg

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Radverkehr — RV 4

»Lucken im Radverkehrsangebot*

Sowohl flir den touristischen als auch alltdglichen Radverkehr ist ein liickenloses Radwegenetz
von hoher Bedeutung, um die Attraktivitdt des Radverkehrs zu steigern und aus Griinden der
Larm- und Schadstoffemissionen die Autofahrer zum Umdenken eines Wechsels auf das Rad zu
bewegen. Daher wurde untersucht, ob Licken im Radverkehrsangebot im Untersuchungsraum
vorhanden sind. Diese werden der Schwachstelle RV 4 zugeordnet. So besteht beispielsweise in
der Stadt Bad Doberan entlang der B105 zwischen dem Parkentiner Weg und Alexandrinenplatz
in Fahrtrichtung stadteinwarts ein gemeinsamer Geh- und Radweg. Ist der Radfahrer am Knoten-
punkt B105/ Alexandrinenplatz tber diesen gemeinsamen Geh- und Radweg angekommen, fehlt
es in Richtung Markt an einer Beschilderung, fur welche Verkehrsarten die Nebenanlagen zuge-
lassen sind. Der Radfahrer wird an dieser Stelle nicht gezielt in Richtung Markt gefiihrt. Unter
Anordnung des VZ 239 ,Gehweg" ware fir den Radfahrer ersichtlich, dass er auf der Fahrbahn
Alexandrinenplatz/ August-Bebel-Stral3e weiterfahren darf. Die Fahrbahn des Alexandrinenplat-
zes besteht aus Kupferpflastersteinen, welche fir den Radverkehr unkomfortabel in der Fortbe-
wegung sind.

Weiterhin fehlt stdlich der L12 zwischen dem neuen Wohngebiet Kammerhof und der Einmun-
dung zur Dammchaussee eine Fortsetzung des bestehenden gemeinsamen Geh- und Radwe-
ges.
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Bereich 1: Alexandrinenplatz/ August-Bebel-Str.

Bereich 2: L 12 Richtung Heiligendamm

Abbildung 5-6: Schwachstelle RV 4 Liicken im Radverkehrsangebot

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Radverkehr — RV 5

»Wegweiser von Radwanderwegen schlecht erkennbar/ zugewachsen/ beschmutzt/ ver-
schwunden®

Das Ziel von Radwanderwegen ist es beispielsweise allein oder in Gruppen einer ausgeschilder-
ten Wegefuhrung zu folgen und die Landschaft zu erkunden. Im Untersuchungsraum von Bad
Doberan sind solche Radwanderwege beschildert. So fuhrt der Gutshaus-Rundweg zum Beispiel
uber die Parkentiner Stral3e, am 6stlichen Stadtrand Bad Doberans vorbei und Gber die Damm-
chaussee weiter in Richtung Heiligendamm oder Vorder Bollhagen. Ein weiterer Radwanderweg
namens Backstein-Rundweg verlauft aus Richtung Bérgerende entlang der Kiste tber Heili-
gendamm und den Kinderstrand in Richtung Westen. Die dafir ausgerichtete Wegweisung soll
besonders dem ortsunkundigen Radfahrer bei der Orientierung und Verfolgung seiner Route hel-
fen. Daher wurde im Rahmen der Schwachstellenanalyse mit der Nummer RV 5 ermittelt, welche

MIV Mecklenburgisches Ingenieurbiro fir Verkehrsbau GmbH e Zweigniederlassung Rostock e Industriestr. 8 ¢ 18069 Rostock



20
Verkehrskonzept Stadt Bad Doberan sowie ihrer Ortsteile

GSOM Gesellschaft fur Stadterneuerung und Heiligendamm, Vorder Bollhagen und Althof

Ortsentwicklung Mecklenburg mbH

wegweisenden Standorte mangelhaft sind. Diese sind in den folgenden Abbildungen gekenn-
zeichnet.

Bereich 1: B105/ Parkentiner Weg
Bereich 1: Kinderstrand Richtung Zentrum ist unklar, ob Radfahrer
Wegweiser schlecht erkennbar/ umwachsen gegenlaufig auf dem gemeinsamen Geh-
/Radweg fahren dirfen

Bereich 2: Parkentiner Landweg
Wegweiser beschmutzt und zugewachsen

Abbildung 5-7: Schwachstelle RV 5 Wegweiser von Radwanderwegen mangelhaft

In der folgenden Tabelle sind die zuvor fur den Radverkehr erlauterten Schwachstellen zusam-
menfassend dargestellt und den untersuchten Bereichen zugeordnet.
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Kur- Be-
zel Schwachstelle reich
RV 1 Nutzungskonkurrenzen mit dem FuB-/ Kfz-Verkehr 1,2,3

Fahrradabstellanlagen nicht vor Witterung geschutzt/ (annahernd) ausgelastet/

RV2 unattraktiv/ ohne Elektroladestationen 1,23
RV 3 Unattraktive Wegeverbindungen/ fehlende Querungshilfen 2
RV 4 Licken im Radverkehrsangebot 2
RV 5 Wegweiser von Radwanderwegen schlecht erkennbar/ zugewachsen/ be- 1,2

schmutzt/ verschwunden

Tabelle 5-1: Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Radverkehr (RV)

5.2 Fuf3gangerverkehr (FV)

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Ful3gangerverkehr — FV 1

»Nutzungskonkurrenzen mit dem Rad-/ Kfz-Verkehr*

Analog zum Radverkehr RV 2.

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Ful3gangerverkehr — FV 2

»Unattraktive Wegeverbindungen/ fehlende Querungshilfen*

Analog zum Radverkehr RV 3.

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Ful3gangerverkehr — FV 3

»Gehwege mit baulichen Mangeln/ fir mobilitatseingeschrankte Personen ungeeignet”

Um dem FuRgangerverkehr attraktive Gehwege zur Verfiigung zu stellen, sollten sie u.a. Ver-
kehrssicher sein und ein leichtes Vorankommen mit hinreichender Bewegungsfreiheit ermdgli-
chen. Diese Bedingungen sind nicht erfillt, wenn die Gehwege bauliche Mangel aufweisen. Da-
her werden im Folgenden fur die Schwachstelle FV 3 Gehwege im Bereich der Stadt Bad Doberan
genannt, die besonders fur mobilitdtseingeschrankte Personen eine Gefahr darstellen. Die Wege
sind zum Teil jedoch auch fir Personen mit Kinderwagen schwer passierbar.
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Bereich 2: Bahnhof

Bei Haltestelle , Ausstieg* Richtung Gleise Bereich 2: Dr.-Leber-Stral3e H6he BergstralRe

Bereich 2: Kollbruchweg Hohe Am Wege

Abbildung 5-8: Schwachstelle FV 3 Gehwege mit baulichen Mangeln

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im FuRgéngerverkehr — FV 4

»Nicht ausreichendes Angebot an Sitzméglichkeiten im 6ffentlichen Raum*

Im Rahmen der Ortsbegehung am Markt und Am Kamp wurde festgestellt, dass die vorhandenen
Sitzmoglichkeiten nicht den Bedarf decken. Die Schwachstelle FV 4 soll auf diesen Mangel hin-
weisen.
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Bereich 2: Am Markt
4 Banke fur je 2 Personen

Nr.| Nummer der vorhandenen Sitzmdglichkeiten am Markt in der Stadt Bad Doberan

Abbildung 5-9: Schwachstelle FV 4 Fehlende Sitzmdéglichkeiten

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Fu3gangerverkehr — FV 5

»Lucken im FuRBgangerwegenetz"

In Althof endet der Gehweg im Muhlenweg in Hohe der Hausnummer 25. Ab dort missen Ful3-
ganger gemeinsam mit dem Radfahrer und Kfz die Fahrbahn nutzen. Der Mihlenweg verlauft
schlieBlich auf ca. 730 m weiter in Richtung Stdosten, wo er in den Althofer Weg tbergeht. Auch
dieser besteht hauptséachlich nur aus einer Fahrbahn fur Kfz. Der Althofer Weg schliel3t nach ca.
860 m an die L 13 an. Unmittelbar vor der L 13 ist im Althofer Weg wieder ein Gehweg neben der
Fahrbahn vorhanden.

Der Muhlenweg und Althofer Weg verlaufen entlang einer Kleingartenanlage, Ackerfeldern und
durch einen Wald. Die Strecke bietet sich fur Erholungssuchende als Wanderweg an und ist mit
ca. 3,70 m zu schmal fir Zweirichtungs-Kfz-Verkehr, Radfahrer und Fu3ganger. Es wird empfoh-
len die Realisierung separater Nebenanlagen zu prifen.

Weiterhin ist in Althof der vorhandene Bahniibergang zur Scheperdieck geschlossen. Es sollte
eine fulllaufige Zuwegung zum Scheperdieck durch eine Brucke oder durch einen Tunnel wie-
derhergestellt werden.
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Abbildung 5-10: Schwachstelle FV 5 Fehlende Liicken im FuBgangerwegenetz - Mihlenweg

Die folgende Tabelle stellt die vorstehend erlauterten Schwachstellen im Ful3gangerverkehr zu-
sammenfassend unter Beriicksichtigung der untersuchten Bereiche dar.

Kirzel | Schwachstelle rgiih

Fv1 Nutzungskonkurrenzen mit dem Rad-/ Kfz-Verkehr 1,2,3

FV 2 Unattraktive Wegeverbindungen/ fehlende Querungshilfen 1,2,3

= Gehwege mit baulichen Mangeln/ fir mobilitatseingeschrankte Personen 5
ungeeignet

FV 4 Nicht ausreichendes Angebot an Sitzmdglichkeiten im &ffentlichen Raum 2

FV 5 Lucken im FuRBgangerwegenetz 3

Tabelle 5-2: Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im FuRgéangerverkehr (FV)

5.3 Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Offentlichen Personennahverkehr — OPNV 1

»Fehlende Blindenleitsysteme an Haltestellen”

Haltestellen sollten fir Sehbehinderte ohne fremde Hilfe auffindbar sein. Daher wurden im Rah-
men der Schwachstellenanalyse Haltestellen auf fehlende Blindenleitsysteme untersucht. Fol-
gende Haltestellen wurden festgestellt:
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Lfd. Nr. Haltestelle Bereich
1 Vorder Bollhagen 1
2 Vorder Bollhagen, Abzweig 1
3 Arztehaus GoethestralRe 2
4 Markt 2
5 Maxim-Gorki-Platz 2
6 Stadtmitte 2
7 Stulower Weg 2
8 Bahnhof 2
9 Clara-Zetkin-StralRe 2

Tabelle 5-3: Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Offentlichen Personennahverkehr — OPNV 1

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Offentlichen Personennahverkehr — OPNV 2

»Fehlende/r Fahrgastunterstéande/ Sitzmoglichkeiten/ Witterungsschutz an Haltestellen®

Haltestellen sollten fiir Fahrgéste ein angenehmes und sicheres Warten auf den OPNV ermagli-
chen. Daher wurden im Rahmen der Schwachstellenanalyse folgende Haltestellen mit fehlenden
Fahrgastunterstanden, bzw. fehlendem Witterungsschutz untersucht:

Lfd. Nr. Haltestelle Bereich
1 Arztehaus GoethestralRe 2
2 Markt 2
3 Maxim-Gorki-Platz 2
4 Friedhof 2
5 Stadtmitte 2
6 Krépeliner Stralle 2
7 Stilower Weg 2
8 Bahnhof 2
9 Friedrich-Franz-Stral3e 2
10 Clara-Zetkin-Stra3e 2
11 Kollbruchweg 2
12 EKZ 2

Tabelle 5-4: Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Offentlichen Personennahverkehr — OPNV 2
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Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Offentlichen Personennahverkehr — OPNV 3

»Informationstafel zum vorhandenen Parkleitsystem fir Busse schwer verstandlich”

Im Bereich 1 Heiligendamm und Vorder Bollhagen befindet sich im Zentrum von Heiligendamm
ein Parkleitsystem fiir Busse. Die angezeigte Wegweisung ist jedoch nicht plausibel.

Abbildung 5-11: Schwachstelle OPNV 3 Parkleitsystem fiir Busse in Heiligendamm

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Offentlichen Personennahverkehr — OPNV 4

»Bahnhofsvorplatz mit eingeschrankter Aufenthaltsqualitat und Funktionalitat"

Der Bahnhofsvorplatz in Bad Doberan bedarf einer Neuordnung der Verkehrsflachen fir den
nichtmotorisieren Verkehr, Busse, Taxis und den ruhenden Verkehr. Die Anlagen des Ful3gan-
gerverkehrs sind baulich mangelhaft. Die vorhandenen Fahrradabstellanlagen sind zum Tell
schwer zugénglich (beengt) und ausgelastet. Zudem ist nicht deutlich erkennbar, wo sich Taxis
aufstellen konnen. Weiterhin fehlt es an adaquaten Fahrgastunterstanden (siehe OPNV 2).
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Bereich 2: Bushaltestelle am Bereich 2: Ausgelastete
Bahnhofsvorplatz ohne Sitzmdglichkeit Fahrradabstellanlagen am Bahnhofsvorplatz
Bereich 2: Unauffallige Beschilderung fiir Bereich 2: Unauffallige Beschilderung fiir
Taxis am Bahnhofsvorplatz Taxis am Bahnhofsvorplatz

Abbildung 5-12: Schwachstelle OPNV 4 am Busbahnhof in Bad Doberan

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Offentlichen Personennahverkehr — OPNV 5

»Der ZOB und der Hauptbahnhof sind als wichtige 6ffentliche Verkehrsmittel zu weit von-
einander entfernt”

Der Hauptbahnhof Bad Doberans befindet sich sudlich und der ZOB nérdlich des Zentrums. Die
Luftlinie beider Bahnhofe betragt ca. einen Kilometer. Der ZOB wird vorrangig von Regionalbus-
sen angefahren, die bspw. die Regionen Rostock, Rerik, Kiihlungsborn und Neubukow miteinan-
der verbinden. Vom Bahnhof verkehren Zige Richtung Rostock und Wismar, sowie Regional-
busse Richtung Rostock, Rerik, Kiihlungsborn.
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Die Intervalle der Verbindungen zwischen beiden wichtigen OPNV-Verkniipfungspunkten betra-
gen auRRerhalb von Schultagen Uberwiegend ca. 60 Minuten. Nach Ricksprache mit dem Busun-

ternehmen Rebus sollte dies weiter ausgebaut werden.
Der ZOB und Bahnhof sind in der folgenden Abbildung verortet.

Abbildung 5-13: Schwachstelle OPNV 5 Verbindung zwischen ZOB und Bahnhof ausbaufihig
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Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Offentlichen Personennahverkehr — OPNV 6

»Fehlende Haltestellen im Stadtgebiet”

Nach Rucksprache mit dem Busunternehmen Rebus besteht Bedarf an der Erweiterung von Hal-
testellen im Stadtgebiet Bad Doberans. So sollten Beispielweise die Serverinstral3e und der Wies-
engrund zusétzlich vom OPNV erschlossen werden (siehe auch folgende Abbildung).

Beispiel fehlender Haltestellen

. Severinstralle

. Einkaufszentrum Parkplatz
. Wiesengrund

. Am Hasenberg

Abbildung 5-14: Schwachstelle OPNV 6 Fehlende Haltestellen in Bad Doberan

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Offentlichen Personennahverkehr — OPNV 7

»Optimierungsbedarf der Anbindung der Haltestellen Bahnhof, Krankenhaus, Klinik Moor-
bad im stadtischen Liniennetz*

Das Krankenhaus und die Klinik Moorbad werden werktags zwischen ca. 07:00 und 19:00 Uhr
stindlich mit der Citybus-Linie angefahren. Nach Abstimmung mit dem Busunternehmen Rebus
sollten die Taktfrequenzen verkirzt werden. Weiterhin verkehren die Busse nicht an Wochenen-
den.

In der folgenden Tabelle sind die zuvor fiir den OPNV erlauterten Schwachstellen zusammenfas-
send dargestellt und den untersuchten Bereichen zugeordnet. Die konstatierten M&ngel kénnen
Zu einer geringen Attraktivitat und Nutzung dieses Verkehrsmittels flhren.

MIV Mecklenburgisches Ingenieurbiro fir Verkehrsbau GmbH e Zweigniederlassung Rostock e Industriestr. 8 ¢ 18069 Rostock



30
Verkehrskonzept Stadt Bad Doberan sowie ihrer Ortsteile

GSOM Gesellschaft fur Stadterneuerung und Heiligendamm, Vorder Bollhagen und Althof

Ortsentwicklung Mecklenburg mbH

. Be-
Kirzel Schwachstelle reich
OPNV 1 | Fehlende Blindenleitsysteme an Haltestellen 1,2,3
. Fehlende/r Fahrgastunterstande/ Sitzmdglichkeiten/ Witterungsschutz an
OPNV 2 2,3
Haltestellen

. Informationstafel zum vorhandenen Parkleitsystem flir Busse schwer verstand-

OPNV 3 | | 1
lich

OPNV 4 | Bahnhofsvorplatz mit eingeschrankter Aufenthaltsqualitat und Funktionalitat 2

S Der ZOB und der Hauptbahnhof sind als wichtige 6ffentliche Verkehrsmittel zu 5
weit voneinander entfernt

OPNV 6 | Fehlende Haltestellen im Stadtgebiet 2

ST Optimierungsbedarf der Anbindung der Haltestellen Bahnhof, Krankenhaus, Kli- 5
nik Moorbad im stadtischen Liniennetz

Tabelle 5-5: Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

5.4 Motorisierter Individualverkehr und Ruhender Verkehr (MIV+P)

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Motorisierter Individualverkehr und Ruhender Ver-
kehr — MIV+P 1

~unvollstandige/ fehlende Zielfihrung, schlechte Erreichbarkeit von Parkeinrichtungen*

Ein Ergebnis des Larmaktionsplans fur Bad Doberan war, dass die Grenzwerte der Larmemissi-
onen uberschritten werden. Die Ursachen hierfur liegen im Stral3enverkehr, zum Beispiel wird
Larm aus Parksuchverkehren erzeugt. Daher wurden die Erreichbarkeiten sowie die Zielfiihrung
zu Parkeinrichtungen in Bad Doberan und Heiligendamm Uberpruft. Folgende Schwachpunkte
konnten dabei festgestellt werden:

— Bereich 1: Parkplatz an der L12 im Zentrum von Heiligendamm Hohe des Molli-Bahnhofs
wird nicht rechtzeitig angekindigt

Bereich 1: Parkplatz an der L12 Héhe
Molli-Bahnhof nicht rechtzeitig ausgeschildert

Abbildung 5-15: Schwachstelle MIV+P 1 Parkplatz in Heiligendamm nicht rechtzeitig ausgeschildert
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— Bereich 2: Der Parkplatz Am Drimpel ist Giber den Linksabbiegestreifen der B105 in Rich-
tung Bahnhof Bad Doberan schlecht erreichbar. Zuséatzlich ist die Zielfihrung zu diesem
Parkplatz mangelhaft, da sie nicht rechtzeitig beginnt.

— Bereich 2: Die Beschilderungen von Parkplatzen, wie Minster Museum oder zum Park-
haus Zentrum sind nicht einheitlich und daher ggf. fir den ortsunkundigen Autofahrer ir-

reflihrend.
Bereich 2: Parkeinrichtungen mit Bereich 2: Wegweisung zum Parkplatz
mangelhafter Wegweisung Munster Museum nicht einheitlich

Bereich 2: Wegweisung zum Parkhaus Zentrum nicht einheitlich

Abbildung 5-16: Schwachstelle MIV+P 1 Parkpléatze in Bad Doberan mit mangelhafter Wegweisung

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Motorisierter Individualverkehr und Ruhender Ver-
kehr — MIV+P 2

, Konflikte mit dem Fuf3- und Radverkehr*

Analog zur Schwachstelle RV 1 und FV 1
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Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Motorisierter Individualverkehr und Ruhender Ver-
kehr — MIV+P 3

,Fehlende Elektroladestationen*

Im Ergebnis der Bestandsaufnahme wurden an o6ffentlichen Parkeinrichtungen keine Ladestatio-
nen fur Elektrofahrzeuge festgestellt. Da das Thema Elektromobilitat aus Griinden des Umwelt-
schutzes immer wichtiger wird, sollten Parkeinrichtungen mit elektrischen Ladestationen ausge-
stattet werden.

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Motorisierter Individualverkehr und Ruhender Ver-
kehr — MIV+P 4

»Beeintrachtigung der Aufenthaltsfunktion/ Wohnqualitat durch Larm- und Schadstof-
femissionen im Innenstadtbereich®

Wie in der Schwachstelle MIV+P1 erlautert, ist die Wohn- und Aufenthaltsqualitat im Innenstadt-
bereich durch Larm- und Schadstoffemissionen beeintrachtigt. Dies ist ein wichtiges Ergebnis des
Larmaktionsplans fur die Stadt Bad Doberan und ein hervorzuhebender Schwachpunkt.

Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im Motorisierter Individualverkehr und Ruhender Ver-
kehr — MIV+P 5

»Geringe Stellplatzkapazitat in Wohnbereichen im Innenstadtbereich®

Die Innenstadt Bad Doberans ist neben kleinen Gewerbeeinrichtungen mit Wohnungen bebaut.
Aufgrund der dichten Bebauung des Wohnbereichs um die Dr.-Leber-StralRe, Lettowsberg oder
KastanienstralRe ist die Stellplatzkapazitat fiur Anwohner gering. Weiterhin kdnnen Tagesbesu-
cher ihre Fahrzeuge kostenlos in den Wohnbereichen abstellen und fuRlaufig die Stadt erreichen.
Dies erhoht den Parkdruck unter den Anwohnern, sodass dieser Punkt als Schwachstelle MIV+P
5 im Verkehrskonzept Aufgenommen wird.

Die folgende Tabelle stellt die vorstehend erlauterten Schwachstellen im motorisierten und ru-
henden Verkehr zusammenfassend unter Berlicksichtigung der untersuchten Bereiche dar.
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Verkehrskonzept Stadt Bad Doberan sowie ihrer Ortsteile
Heiligendamm, Vorder Bollhagen und Althof

" Be-
Kurzel Schwachstelle reich
MIV+P Unvollstéandige/ fehlende Zielfiihrung, schlechte Erreichbarkeit von 12
1 Parkeinrichtungen '
MIV+P
5 Konflikte mit dem Fuf3- und Radverkehr 2,3
MIV+P ,

3 Fehlende Elektroladestationen 1,2
MIV+P Beeintrachtigung der Aufenthaltsfunktion/ Wohnqualitat durch L&arm- und 5
4 Schadstoffemissionen im Innenstadtbereich

MIV+P . s . . .

5 Geringe Stellplatzkapazitat in Wohnbereichen im Innenstadtbereich 2
MIV+P Unvollstéandige/ fehlende Zielfiihrung, schlechte Erreichbarkeit von 12
6 Parkeinrichtungen '
MIV+P

. Konflikte mit dem Fuf3- und Radverkehr 2,3

Tabelle 5-6: Verkehrsmittelbezogene Schwachstellen im motorisierten Individualverkehr (MIV+P)

6 Zielkonzept

Im Folgenden wird auf Grundlage der Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse ein Ziel-
konzept mit Handlungsfeldern erarbeitet. Es werden Einzelziele verkehrsmittelbezogen genannt,
aus die letztendlich MaBhahmen abgeleitet werden. Hierbei ist zu beachten, dass es Wechsel-
wirkungen zwischen den verschiedenen Verkehrsarten gibt und es somit zu Uberschneidungen
kommen kann. Die Einzelziele sind nachstehend bezogen auf die einzelnen Verkehrsmittel zu-

sammengefasst.

Kirzel Titel Bereich
Einflhrung eines funktionalen, an anerkannten Qualititsstandards orientierten

RV 1 1,2,3
Radverkehrsangebotes

RV 2 Starkung der Nahmobilitat durch attraktive, direkte und sichere Wegeverbindun- 123
gen ) )
Erhéhung des Angebots an qualitatsvollen Fahrradabstellanlagen mit Elektrola-

RV 3 ) 1,2,3
destationen

RV 4 Einflhrung einer kontinuierlichen und vollstandigen Wegweisung fir den Rad- >

verkehr

Tabelle 6-1: Verkehrsmittelbezogene Einzelziele im Radverkehr (RV)
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Kurzel Titel Bereich
FV1 Erh6éhung des Anteils zu FuRR zuriickgelegter Wege 1,2
FV 2 Barrierefreiheit im Hinblick auf den demographischen Wandel 1,2
FV 3 Starkung der Aufenthaltsfunktion im 6ffentlichen Raum 1,2
FV 4 Starkung (jer Nahmobilitat durch attraktive, direkte und sichere 23
Wegeverbindungen
Tabelle 6-2: Verkehrsmittelbezogene Einzelziele im FuRgangerverkehr (FV)
Kurzel Titel Bereich
OPNV 1 | Erhséhung der OPNV-Nutzung 1,2,3
OPNV 2 Barrierefreiheit im OPNV im Hinblick auf den demografischen Wandel 1,2,3
OPNV 3 Erleichterung zum Auffinden von Busstellplatzen fir Busfahrer 1
Tabelle 6-3: Verkehrsmittelbezogene Einzelziele im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
Kurzel Titel Bereich
MIV+P 1 | Vermeidung von Parksuchverkehr 1,2
MIV+P 2 | Verringerung von Gerausch- und Schadstoffemissionen 1,2
MIV+P 3 | Forderung der Elektromobilitéat 1,2
MIV+P 4 | Vermeidung von Nutzungskonkurrenzen mit dem FuR3-/ Radverkehr 2,3

Tabelle 6-4: Verkehrsmittelbezogene Einzelziele im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

MIV Mecklenburgisches Ingenieurbiro fir Verkehrsbau GmbH e Zweigniederlassung Rostock e Industriestr. 8 ¢ 18069 Rostock



35
Verkehrskonzept Stadt Bad Doberan sowie ihrer Ortsteile

GSOM Gesellschaft fur Stadterneuerung und Heiligendamm, Vorder Bollhagen und Althof

Ortsentwicklung Mecklenburg mbH

7 Handlungsfelder und MalRBhahmen

7.1 Einleitung

Programmatisch formulierte Handlungsfelder haben die Funktion, die Ziele des Verkehrskonzep-
tes zu konkretisieren. Auf der strategischen Ebene werden in den Handlungsfeldern Konzepte
und MalRBhahmen benannt und daraufhin erlautert, wie die 0. g. verkehrlichen Einzelziele erreicht
werden sollen.

Die Handlungsfelder wurden aus der Schwachstellenanalyse entwickelt.
Folgende Handlungsfelder wurden festgelegt:

> Stadt- und Umfeldvertraglichkeit (SUUV)

> Nichtmotorisierter Individualverkehr (NMIV)

> Individualverkehr Mobilitdtseingeschréankter Personen (IMEP)

> Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

> Motorisierter Individualverkehr (MIV) und Ruhender Verkehr (MIV+P)

Die entwickelten, nachfolgend vorgeschlagenen Mal3nahmen werden im Verlauf des Kapitels be-
schrieben und jeweils tabellarisch dargestellt. Es entsteht eine zusammenfassende Ubersicht,
die sich nach den jeweiligen Handlungsfeldern unterteilt und die MalRnahmen bereits erklart. Wei-
tergehende Erklarungen Uber den MalRnahmentitel hinaus kénnen den weiteren Anlagen enthom-
men werden, auf die in der Kommentarspalte verwiesen wird.

7.2 Handlungsfeld Stadt- und Umfeldvertraglichkeit (SUUV)

Die ErschlieBung der Stadt Bad Doberan und ihrer Ortsteile Heiligendamm, Vorder Bollhagen
und Althof ist vom MIV, OPNV und Radverkehr gepragt.

Die Konsequenz des MIV ist die Blindelung starker Verkehrsstrome auf den Ortsdurchfahrt der
B105, was zu stadtischen Unvertraglichkeiten im Straf3ennetz fuhrt. An dieser Stelle wird auf die
Ergebnisse des Larmaktionsplans zur Stadt Bad Doberan mit dem Ergebnis einer Uberschreitung
der Emissionen in der Innenstadt verwiesen.

Eine stadt- und umfeldvertragliche Verkehrsabwicklung kann vor allem durch eine Entschleuni-
gung des Verkehrs erreicht werden. StralRen erfullen nicht nur eine Verkehrsfunktion, sondern
sollten als stadtebauliche Identifikationsraume zu begreifen sein. Sie kdnnen neben der Orientie-
rung durch entsprechende Angebote fiir Aufenthalt und Bewegung die Bedurfnisse aller Nutzer-
gruppen befriedigen und somit die gegenseitige Riucksichtnahme fordern.

Um den Kfz-Verkehr stadtvertraglich abzuwickeln, kbnnen zum Beispiel die zuldssigen Hochst-
geschwindigkeiten gemindert werden. Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
fur Kfz tragt mafigeblich zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Reduzierung von Unféllen
bei. Die Einfihrung einer flachenhaften Verkehrsberuhigung in der Region Bad Doberan erfolgt
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durch die hier vorgeschlagene Etablierung von Tempo 30-Zonen im Nebennetz (Wohn-, Sammel-
, Quartier- und Geschéftsstra3en). Gemaf der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straf3en-
verkehrs-Ordnung VwV-StVO (BRD, 2015) ist vor der Anordnung von Tempo 30-Zonen zunachst
die Festlegung eines innerértlichen VorfahrtstralBennetzes durch Zeichen 306 (Vorfahrtstraf3e) zu
bestimmen. Dieses VorfahrtstralRennetz besteht aus Stral3en fur den tberortlichen Verkehr (Bun-
desfernstraRen, Landesstral3en), die aulierdem den Anforderungen des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entsprechen.

Ziele dieser MaRnahme sind

— Schutz der Bevolkerung durch die Erhéhung der Verkehrssicherheit, insbesondere der
Schulwegsicherheit,

— Reduzierung von Emissionen, v. a. Larm und
— Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat.

Ein wesentlicher Beitrag zur Geschwindigkeitsdampfung sollte durch entsprechende bauliche
Maflinahmen im StraRenraum verdeutlicht werden. Sie kdnnen sukzessive bei der Sanierung von
StrafRen umgesetzt werden. Bei der Umgestaltung von Stra3enabschnitten wird eine Ausrichtung
an den Stral3enkategorien der Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (Forschungsgesellschaft
fur Stral3en- und Verkehrswesen, 2008) empfohlen. Diese werden in den Richtlinien fur die Anla-
gen von StadtstralRen (Forschungsgesellschaft fur StralBen- und Verkehrswesen, 2006) weiter
ausgefuhrt und mit konkreten Gestaltungsbeispielen fur Straf3enquerschnitte versehen. Bei der
Planung baulicher MaBnahmen miissen auch OPNV und Lieferverkehr mitgedacht werden sowie
Einsatze von Rettungsfahrzeugen.

Zur Geschwindigkeitsreduzierung sollten mehrere verkehrsberuhigende Malinahmen miteinan-
der kombiniert werden, da der Problematik der Geschwindigkeitstiberschreitung nicht mit Einzel-
maflinahmen begegnet werden kann:

- bei anstehenden Sanierungen linienhafte Verringerung des Fahrbahnquerschnitts.
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Abbildung 7-1: Vergleich der Querschnitte in der Beethovenstral3e

- punktuelle Verengungen in Kombination mit Versatzen durch seitliche Pflanzbeete oder
vorgezogene Seitenraume, vor allem an Einfahrtsbereichen oder Fahrbahnteiler als Que-
rungshilfe
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Abbildung 7-2: Versatz durch wechselseitige Einengung

- Anordnung von Parkstreifen im Fahrbahnraum so, dass ein abwechslungsreicher Stra-
Benraum und eine optische Unterbrechung geschaffen wird
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Abbildung 7-3: Wechselseitige Anordnung von Parkstreifen

Vermeidung und ggf. Ruckbau von geschwindigkeitserhohenden Elementen wie breite
Querschnitte mit Mittelmarkierungen, Busbuchten, Vorfahrtsregelung im Nebennetz

Fahrbahnmarkierungen (z. B. Piktogramme ,Kinder, Radfahrer”) oder Belagwechsel an

Knotenpunkten im Nebennetz, Einmindungen, Eingdngen zu Einrichtungen mit besonde-
rem Schutzbedarf (z. B. Kitas, Schulen, Seniorenheime).

Abbildung 7-4: Piktogramm spielender Kinder

punktuelle Teilaufpflasterungen (bei OPNV Plateauaufpflasterungen) mindestens alle 50
m, wo Verkehrslarm vernachlassigbar ist

Aufpflasterungen an Knotenpunkten und Einmindungen des Nebennetzes

Abbildung 7-5: Aufpflasterung am Knotenpunkt
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Auch auf Hauptverkehrsstral3en in sensiblen Bereichen (wie an Schulen und Kindergarten) sowie
in von FulRgdngern und Radfahrern stark frequentierten Bereichen (Stadtteil- und Nahversor-
gungszentren) und an durch Larm belasteten Straf3en ist auf Abschnitten eine Geschwindigkeits-
senkung zu empfehlen.

Eine Ubersicht zu der gesetzlichen Grundlage, Voraussetzung und Umsetzung von Tempo 30-
Zonen ist in der Unterlage 3.3.1 aufgefthrt.

Die weiteren Mal3nahmen zum Handlungsfeld Stadt- und Umfeldvertraglichkeit sind in der nach-
folgenden Tabelle aufgeflhrt und in den Anlagen naher erlautert.

Karzel Titel

Einflhrung einer flichenhaften Verkehrsberuhigung durch Etablierung von Tempo 20- oder

SULV1 Tempo 30-Zonen im Nebennetz

SUUV 2 | Verkehrsberuhigung durch Tempo 30 im Hauptnetz

SUUV 3 | Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche

SUUV 4 | Einrichtung von baulichen MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

SUUV 5 | Dammchaussee — Versetzen des Ortsschildes und Anpassen der Hochstgeschwindigkeit

SUUV 6 | Anordnung einer Einbahnstraf3enregelung

SUUV 7 | Prifung der Moglichkeiten zur Optimierung signalgeregelter Knotenpunkte

SUUV 8 | Errichten eines Kreisverkehrs Parkentiner Weg / Ehm Welk-Stral3e / Fritz-Reuter Stral3e

Tabelle 7-1: Handlungsfeld Stadt- und Umfeldvertraglichkeit

7.3 Handlungsfeld nichtmotorisierter Individualverkehr (NMIV)

7.3.1 Einfuhrung

Der nichtmotorisierte Individualverkehr (NMIV) umfasst den Ful3- und Radverkehr und beinhaltet
beispielsweise auch Pedelecs, Tretroller und Skateboards. In der Stadt Bad Doberan ist der NMIV
einerseits durch den Alltagsverkehr, andererseits aber auch sehr stark durch den touristischen
Verkehr gepragt. Die verschiedenen Nutzergruppen stellen dabei unterschiedliche Anspriche an
das Verkehrsnetz.

Eine kontinuierliche Starkung des NMIV bringt viele Vorteile mit sich. Ein wichtiger Aspekt ist die
bessere Umweltbilanz im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr (MIV), denn dieser ist bei
derzeitigem Motorisierungsstand weiterhin ein erheblicher Emittent von CO- und anderen Treib-
hausgasen und Schadstoffen. Im Gegensatz dazu sind Ful3- und Radverkehr umweltvertréagliche
Mdglichkeiten, die Mobilitatsbedirfnisse zu erflillen. Ein weiterer 6kologischer Vorteil ergibt sich
aus dem geringen Flachenverbrauch. Auch der soziale Aspekt des NMIV ist erheblich, denn er
ist bezahlbar und damit finanziell jeder Person zuganglich. Um niemanden auszuschlieRen, ist
beim Ful3- und Radverkehr ebenfalls auf Inklusion und Barrierefreiheit zu achten. Wenn der Ful3-
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und Radverkehr jeder Person mdglich ist, ist er zudem auch gut fir die Gesundheit. Die Gesund-
heitsvorteile ergeben sich fir den Nutzer durch die kdrperliche Aktivitat an der frischen Luft und
fur den Anwohner durch geringere Larmemissionen des Verkehrs.

Weiterhin ist die Férderung des NMIV entscheidend fir eine funktionierende Verkehrswende. Die
Verkehrswende umfasst eine dauerhafte Verschiebung des Verkehrs auf umweltfreundlichere
Formen als den MIV, den sogenannten Modal Shift. Angesichts der Klimakrise ist die Verkehrs-
wende 0Okologisch unverzichtbar. Ein ambitioniertes Vorgehen zahlt sich aber auch an anderen
Stellen der Stadt aus. Bei weniger Kfz auf den Strafl3en wird der Verkehr fur alle Verkehrsteilneh-
mer ertraglicher, da es zu weniger Stau kommt. Dafiir missen direkte Verbindungen geschaffen
werden, wo derzeit noch Licken im Netz sind. AuRerdem werden Stadte insgesamt als lebendi-
ger und lebenswerter eingeschétzt, wenn der Ful3- und Radverkehr attraktiv gestaltet ist. Fur eine
Stadt wie Bad Doberan, fir die sinkende Einwohnerzahlen prognostiziert wurden (siehe Kapitel
4.1.1), ist es besonders wichtig, die Aufenthaltsqualitdt und die Stadtqualitdt auf einem hohen
Niveau zu halten, um ein attraktives Reiseziel fir Touristen zu bleiben. Ein besonderes Augen-
merk liegt dabei immer auf Personen mit Behinderung oder besonderen Bedurfnissen im Stra-
Renverkehr, wie Personen mit Kinderwagen. Auch dies ist mit gezielten Mal3nahmen fur den Ful3-
und Radverkehr zu erreichen.

Insgesamt werden in den vergangenen 10 Jahren immer mehr und immer langere Strecken mit
dem Rad zurtickgelegt. Hier spielt auch der vermehrte Einsatz von Elektro-Radern eine entschei-
dende Rolle. Eine bedarfsgerechte Infrastruktur fir den NMIV sorgt dafir, dass sich diese Ent-
wicklung in Bad Doberan fortsetzt. Des Weiteren ergeben sich aus der verbesserten Infrastruktur
und dem vermehrten Nutzen von Elektro-Réadern und Cargo-Bikes auch Potentiale fir den inner-
stadtischen Wirtschaftsverkehr. Auf3erdem ist eine Starkung dieser Infrastruktur fir den Radver-
kehr weniger kostenintensiv als Investitionsmal3nahmen in den Ausbau von Straf3en.

Aus verschiedenen Perspektiven betrachtet, sei es der Beitrag der Verkehrswende zur 6kologisch
nachhaltigen Entwicklung oder eine Starkung des innerstadtischen Wirtschaftsverkehrs, lassen
sich zahlreiche Argumente fir einen starken NMIV finden. Die nachstehende Tabelle gibt einen
Uberblick tiber die MaRnahmen im Handlungsfeld NMIV. Darauf folgt ein Einblick in NMIV 3.

Kirzel Titel

NMIV 1 | Konzept zum Fahrradparken inkl. Ladestationen und Leihfahrréadern
NMIV 2 | Ausweisung eines durchgangigen Radverkehrsnetzes
NMIV 3 | Lickenschlisse und Querungshilfen im Ful3- und Radverkehrsnetz

NMIV 4 | Instandsetzung von Gehwegen unter Beriicksichtigung mobilitatseingeschrankter
Personen

NMIV 5 | Starkung der Aufenthaltsqualitat

NMIV 6 | Touristisches Info- und Wegeleitsystem
NMIV 7 | Instandsetzung der Gehwege fir Schulkinder
NMIV 8 | Priufung der FuRgangerbeschilderung

Tabelle 7-2: Handlungsfeld nichtmotorisierter Individualverkehr
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7.3.2 Ausbau Ful3- und Radverkehrsnetz

Das Ful3- und Radverkehrsnetz in Bad Doberan weist einige Lucken auf, die sich negativ auf den
touristischen Verkehr, aber auch den alltdglichen Verkehr auswirken. So fehlt, wie bereits in Ka-
pitel 5.1 beschrieben, eine Fortsetzung des gemeinsamen Geh- und Radweges zwischen dem
Wohngebiet Kammerhof und der Einmindung zur Dammchaussee. Auch im Osten der Stadt gibt
es nicht ausreichend Zuwege zur Schule am Buchenberg, im Sudwesten ist die Radverbindung
vom Jahnweg kommend in Richtung Bahnhof durch ein Waldstlick unterbrochen.

Im Netzentwurf des zukinftigen Radverkehrsnetzes gilt es, die bestehende Infrastruktur weiter-
zuentwickeln. Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der Liicken, zu denen jeweils MaR-
nahmen formuliert wurden sowie die Nummer des Anhangs unter NMIV 3.

Kirzel

in NMIV | Titel

3

1.1 Verbindung zwischen Thinenstral3e und Nienhdger Chaussee

1.3 Ausbau des Weges Nienhager Chaussee Uber "Hinter der Klostermauer" zur B105

1.5 Ausbau/Herrichtung eines Ful3- und Radweges zum Buchenberg

2.1 Ausbau/Ertichtigung der StralRe Walkenhagen mit Anschluss zur ,An der Krim*“

2.2 Einrichtung einer durchgehenden Wegeflihrung Kreuzung B105 / an der Krim zur
Buchenbergschule / Wohngebiet Buchenberg

3.1 Herstellen von Barrierefreiheit zwischen August-Bebel-Str. und B105 (Briicke tber
den Wallbach)

3.2 Ausbau der Verbindung Wiesengrund von Ful3gangerampel B105 bis Herrmann-
Lons-Weg

3.3 Ausbau der Verbindung Wiesengrund - Kollbruchweg (durch einen baulichen
Steq)

3.4 Ausbau der Verbindung Kollbruchweg - Buchenbergschule inkl. Treppenanlage
(Schulweg)

3.5 Ausbau des Weges entlang Althofer Bach bis Erlengrund / Fuchsberg

4.0 Herrichtung und Instandsetzung des Jahnweges mit Verbindung zur Innenstadt
und zum Bahnhof

5.2 Verbesserung der Rampe am alten Wasserwerk

5.3 Prifung der Einrichtung eines Radweg entlang Dammchaussee Seite Molli-
schiene, ggf. entlang des Bollhager FlieRes

54 Ausbau der Verbindung zwischen Klaus-Groth-Str. und Feldstr

5.5 Ausbau des Weges Am Bollhanger Fliel3 (zur ErschlieBung des Klostergelandes)

5.6 Ausbau eines Ful3- und Radweges an der Dammchaussee zwischen An den Salz-
wiesen und Arztehaus

6.1 Einrichtung einer Wegbeziehung zwischen Alexandrinenplatz zum Bahnhof, ent-
weder
(Prio 1) tber den Drimpel entlang der Mollischiene oder
(Prio 2) entlang des Weges "Am Drumpel" oder
(Prio 3) Uber Nutzung der Friedrich-Franz-Str.

Tabelle 7-3: Ubersicht der MaRnahmen fiir den Liickenschluss im FuR- und Radverkehr (NMIV 3)

MIV Mecklenburgisches Ingenieurbiro fir Verkehrsbau GmbH e Zweigniederlassung Rostock e Industriestr. 8 ¢ 18069 Rostock



42
Verkehrskonzept Stadt Bad Doberan sowie ihrer Ortsteile

GSOM Gesellschaft fur Stadterneuerung und Heiligendamm, Vorder Bollhagen und Althof

Ortsentwicklung Mecklenburg mbH

In vielen Fallen sind bereits Wege auf freien FlAchen entstanden, die Quellen und Ziele auf mog-
lichst direktem Weg miteinander verbinden. Diese Wege mussen den geltenden Regelbreiten
angepasst werden und daher unter Umstanden leicht versetzt werden, wie es bei der Verbindung
vom Wiesengrund zum Kollbruchweg (siehe Anlage NMIV 3 3.3) aufgrund des Baumbestands
der Fall ist. Weiterhin missen die Wege ausreichend beschildert werden, damit Verkehrsteilneh-
mer wissen, ob ein Weg fir sie freigegeben ist. Beispielsweise ist die Verbindung entlang des
Althofer Bachs bis zum Erlengrund / Fuchsberg (siehe Anlage NMIV 3 3.5) nur als Wanderweg
Zu nutzen, da Fahrrader nicht Gber die Hochwasserschutzanlage queren kénnen. Auf vielen We-
gen mussen aulRerdem die Bordh6hen und Oberflachenbefestigung sowie taktile Flachen an die
Nutzung durch Personen mit Behinderung oder Personen mit Kinderwagen angepasst werden,
wie es bei der Wegefiihrung von der Kreuzung B105 / An der Krim zur Buchenbergschule und
zum Wohngebiet Buchenberg (siehe Anlage NMIV 3 2.2) der Fall ist.

7.3.3 Ausbau Querungshilfen

Fur eine erfolgreiche Starkung des Ful3- und Radverkehrs missen auf3erdem ausreichend si-
chere Querungshilfen vorhanden sein. Der alltdgliche Verkehr vieler Pendler aus den Wohnge-
bieten zum Bahnhof und den Bushaltestellen, sowie der Schulkinder in die Stadtmitte, gibt bereits
wichtige Quell- und Zielverkehre vor, die sicher gestaltet werden missen. Zuséatzliche Ziele des
touristischen Verkehrs missen ebenfalls miteinbezogen werden. Bei der Analyse dieser Wege-
verbindungen wird deutlich, dass einige Knotenpunkte zusétzlicher Querungshilfen bedirfen.
Dies ist beispielsweise an der Dammchaussee in Hohe des Jagddammweges der Fall, wie bereits
im Kapitel 5.1 beschrieben.

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Auflistung der zusatzlich zu schaffenden Querungshilfen, die
in Erg&nzung des Mobilitatskonzeptes unter Nr. NMIV 3 umzusetzen sind.

Kurzel

in NMIV | Titel

3

1.2 Querungshilfe Nienhager Chaussee von ThiinenstralRe (Verlangerung 1.1)
1.4 Querungshilfe B105 Kreuzungsbereich Parkentiner Weg zu 1.5

5.1 Querungshilfe Dammchaussee in Héhe Jagddammweg

6.2 Querungshilfen Kreuzung Bahnhofstr — Am Bahnhof

Tabelle 7-4: Ubersicht der MaBnahmen fiir Querungshilfen im FuRR- und Radverkehr (NMIV 3)

7.4 Individualverkehr Mobilitatseingeschrankter Personen (IMEP)

Auch Personen mit Mobilitatseinschrankungen haben Mobilitatsbedirfnisse und méchten am tag-
lichen, gemeinschaftlichen Leben teilhaben. Die Einschrdnkungen und dem zu Folge die beno6-
tigten Voraussetzungen hierfir kdnnen sehr vielfaltig sein. Sehr unebene Oberflachen sind fir
mobilitdtseingeschrankte Personen (z. B. mit Rollatoren) unbenutzbar und beeintrachtigen bei
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der Benutzung die Sicherheit (Stolpern/Rutschen) und den Komfort. Blinde Menschen und Men-
schen mit Sehbehinderung bendtigen taktile und visuell gut wahrnehmbare Leitelemente, die
ihnen zur Orientierung verhelfen.

Um die Aufenthaltsqualitat und Verkehrssicherheit mobilitatseingeschrankter Personen zu ver-
bessern, wurde im Verkehrskonzept das Handlungsfeld IMEP aufgenommen.

Kurzel Titel

IMEP 1 | Orientierungsmoglichkeiten fir Personen mit Sehbehinderung und barrierefreie
Wege im offentlichen / innerstadtischen Raum

IMEP 2 | Ergéanzung von Warnmarkierungen an Fahrradstéandern fur Personen mit Sehbe-
hinderung

IMEP 3 | Prifung der Notwendigkeit von Betonpollern und ggf. hinzufiigen von Warnmarkie-
rungen fir Menschen mit Behinderungen

Tabelle 7-5: Handlungsfeld Individualverkehr mobilitatseingeschrankter Personen

7.5 Handlungsfeld 6ffentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Viele Menschen erfiillen ihre Mobilitatsbedirfnisse tiber den OPNV. Vor allem Menschen ohne
privaten Pkw sind regelmafRige Nutzer des OPNV, da dieser erschwinglicher ist. Damit ist der
OPNV ein wichtiges Werkzeug gegen Mobilitatsarmut und funktioniert gleichzeitig als Treiber fiir
Inklusion. Nur wenn Menschen auch an Orte des 6ffentlichen Interesses gelangen, kdnnen sie
auch daran teilhaben. Ein weiterer Aspekt der Teilhabe betrifft die altere Generation, der ein
Wechsel vom privaten Pkw auf den OPNV so einfach wie méglich gemacht werden sollte. Diese
wachsende Personengruppe hat einerseits konstante Mobilitdtsanspriiche und andererseits sin-
kende Routine und Sicherheit beim Autofahren. Auch Menschen mit eingeschrankter Beweglich-
keit, mit Rollstuhl oder Rollator sowie Menschen, die mit Kinderwagen unterwegs sind, sind auf
die Erreichbarkeit von Haltestellen und deren barrierefreien Ausbau angewiesen. Dazu kommt
ein wachsendes Bewusstsein fir klimaschonende Mobilitat, weswegen sich viele aus Prinzip fur
die Nutzung des OPNV entscheiden.

Ein dichtes OPNV-Netz von den Wohngebieten in die Innenstadt starkt die Wirtschaft im Zentrum.
Dies ist besonders wichtig, wenn der MIV und das Parken in der Innenstadt eingeschrankt wer-
den. Ein funktionierender OPNV muss demnach eine Alternative darstellen und zuverlassig funk-
tionieren, damit der Modal Shift gelingt und Menschen gleichzeitig ihre Mobilitatsbedirfnisse er-
flllen kénnen. Eine weitere Wechselwirkung zwischen den Handlungsfeldern besteht in den Ef-
fekten aus dem Handlungsfeld NMIV. Durch den Ausbau sicherer Fuf3- und Radwege wird auch
der Zugang zu den Haltestellen des OPNV begiinstigt.

Fur eine vermehrte Nutzung des OPNV muss dieser nachfrageorientiert und zuverlassig funktio-
nieren. Des Weiteren muss es attraktive Ticketangebote geben, um einerseits noch mehr Men-
schen mit geringem Einkommen Mobilitdt zu ermdglichen und andererseits preissensible Pkw-
Nutzer zu Uberzeugen, umzusteigen. Viele Menschen sind der Meinung, dass Stadte und Ge-
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meinden so entwickelt werden missen, dass niemand auf den privaten Pkw angewiesen ist. Den-
noch werden derzeit etwa die Halfte aller Wege in Stadten mit dem Auto zurtickgelegt. Ein Uber-
zeugender OPNV braucht ein qualitativ hochwertiges, engmaschiges und dicht getaktetes Netz,
um mdoglichst viele dieser Wege Ubernehmen zu kénnen.

Die zwei zentralen Punkte des Busverkehrs in Bad Doberan sind der Bahnhof im Stiden der Stadt
und der ZOB im Norden. Diese Ziele missen zuverlassig angefahren und gleichzeitig sinnvoll
getaktet werden, um weiterfihrende Verbindungen mit tragbaren Wartezeiten zu ermoglichen.
Daher erfolgte im Januar 2022 die Anpassung der Taktzeiten der Firma Rebus auf den Bahnver-
kehr.

Auch im Haltestellennetz von Bad Doberan gab es in den vergangenen Jahren einige Verande-
rungen. Als die Firma Rebus die eingesetzten Fahrzeuge vollstéandig auf 12 Meter lange Linien-
busse umstellte, mussten die Haltestellen ,Friedhof”, ,Markt* und ,Rehaklinik* aufgegeben wer-
den. Laut Rebus wirde nur eine Anpassung der Infrastruktur in den anliegenden Stral3en ein
Anfahren der Haltestellen wieder ermdglichen. Weitere Informationen kénnen den entsprechen-
den MaRRnahmenblattern der OPNV-MaRnahmen entnommen werden. Die folgende Tabelle zeigt
eine Ubersicht der MaBnahmen in diesem Handlungsfeld.

Kirzel Titel

OPNV 1 | Erganzung von Sicherheits- und Komfortausstattung an Bushaltestellen insbeson-
dere Blindenleiteinrichtung und Fahrgastunterstande

OPNV 2 | Gestalterische und verkehrliche Aufwertung des Bahnhofsvorplatzes
OPNV 3 | Erganzung von Haltestellen

OPNV 4 | Priifen von Optimierungsmaoglichkeiten beziiglich des Transports und der Schaffung
von ausreichend dimensionierten Warteflachen fiir Rollstihle / Kinderwagen / Rolla-
toren

Tabelle 7-6: Handlungsfeld Offentlicher Personennahverkehr

7.6 Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr und Ruhender Verkehr
(MIV + P)

Das Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr (MIV) und Ruhender Verkehr (P) verfolgt das
Ziel, das leistungsfahige Stral3ennetz und die gute Erreichbarkeit der Stadt und Region fur den
motorisierten Individualverkehr zu erhalten bzw. zu verbessern. Dies ist besonders fir die Ent-
wicklung als Wohn- und Arbeitsstandort fur die Funktion als Mittelzentrum bedeutend. Parallel
dazu gilt es, den gestiegenen Anforderungen an die Umweltvertraglichkeit des Stralienverkehrs
gerecht zu werden und den Verkehr vor allem an den Haupteinfallstral3en vertraglich abzuwi-
ckeln, um zu einem Abbau von Larm- und Abgasemissionen beizutragen. Kennzeichnend fir den
MIV in Bad Doberan sind die hohen innerstadtischen Verkehrsbelastungen und die dadurch her-
vorgerufenen negativen Auswirkungen auf die Bevolkerung. Abgestimmt auf das Zielkonzept so-
wie im Ergebnis der Schwachstellenanalyse und der Offentlichkeitsbeteiligung wurden die nach-
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folgend dargestellten MaRnahmen fiir das Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr und Ru-
hender Verkehr (MIV+P) erarbeitet. Diese sind in den folgenden Abschnitten detailliert beschrie-
ben. Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der MaRnahmen.

Kirzel Titel

MIV+P 1 | Errichten eines auf die Wegweisung abgestimmten Parkleitsystems im Hinblick
auf eine vollstandige und kontinuierliche Zielfihrung zu allen Parkeinrichtungen

MIV +P 2 | Errichtung und Ausweisung von Ladestationen an den Offentlichen Parkplatzen

MIV + P 3 | Verbesserung der Bedingungen fir das Anwohnerparken in Wohnbereichen

MIV + P 4 | Gestalterische und funktionale Aufwertung der Parkdecks des Parkhauses Zent-
rum durch farbige Markierung und verbesserte Beleuchtung

MIV + PS5 | Entwicklung des Parkplatzes Am Drimpel

MIV +P 6 | Erhohung der Stellplatzanzahl durch wechselseitiges Parken und Ergéanzung von
Markierungen in Halteverbotszonen im 6ffentlichen Raum

Tabelle 7-7: Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr und Ruhender Verkehr
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8 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Sommer 2018 wurden die ersten Ergebnisse des Mobilitatskonzeptes auf der Internetseite
und alternativ im Rathaus der Stadt Bad Doberan veroffentlicht, sodass die Burger dieses einse-
hen konnten. AnschlieBend war es jedem mdglich Hinweise und Winsche schriftlich an die Stadt
zu stellen.

Bis Ende des Jahres 2018 wurden die Anregungen aus der Bevolkerung ausgewertet, mit dem
Auftraggeber abgestimmt und ggf. in das Mobilitdtskonzept aufgenommen. Anfang des Jahres
2019 konnten daraufhin die Ergebnisse des Uberarbeiteten Konzeptes in einer offentlichen Bur-
gerinformationsveranstaltung vorgestellt werden. Nach weiteren Modifizierungen erfolgte letzt-
endlich die Finalisierung des Mobilitdtskonzeptes.
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